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1) Maakuntajohtaja Pentti Malinen ja suunnittelujohtaja Sanna
Schroderus ovat 24.9.2021 antaneet liikenne- ja viestintaministeridlle
seuraavan sisaltoisen lausunnon:

"LAUSUNTO OSTETTAVASTA HENKILOJUNALIIKENTEESTA VUO-
SILLE 2022-2030

Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) pyytaa alueilta ja muilta sidosryh-
miltéd nakemyksia vuosille 2022—-2030 suunnitellusta ostoliikenteen tar-
jonnasta 24.9.2021 klo 16.00 mennessa lausuntopalvelu.fi:ssa. Lausun-
topyyntdaineisto 16ytyy verkko-osoitteesta https://lausuntopalve-
lu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=542c2f91-2c44-46cc-acf8-8c7a
37b1f45e

Ostoliikenteen tausta

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) mukaan LVM on palvelu-
sopimusasetuksessa tarkoitettu toimivaltainen viranomainen rautatielii-
kennettd koskevissa asioissa Helsingin seudun liikennekuntayhtyman
(HSL) toimivalta-alueen ulkopuolella.

LVM taydentaa toimivalta-alueellaan VR:n markkinaperusteisia henkilolii
kennepalveluja ostoliikenteelld, joka kohdentuu valtakunnallisesti ja alu-
eellisesti liiketaloudellisesti kannattamattomiin yhteysvaleihin ja vuoroi-
hin.

LVM:II4 ja VR:ll& on voimassa oleva ostoliikennesopimus vuoden 2021
loppuun asti. Nykyinen sopimus on covid-19 pandemian vuoksi tehty va-
liaikaisratkaisu, jonka tarkoituksena on ollut turvata riittava henkiléraide-
liikenteen palvelutaso poikkeustilanteessa.

Vuoden 2021 ostoliikennesopimuksessa osapuolet sopivat, ettd uusi so-
pimus korvasi aiemmat sopimusjarjestelyt, ja samalla niihin liittyvat oi-
keudet ja velvoitteet paattyivat.

Vuosille 2022—-2030 on tarkoituksena laatia palvelusopimusasetuksen
mukainen 9-vuotinen suorahankintasopimus, jolla luodaan riittavan pitka
nakyma ostoliikenteen palveluihin ja mahdollistetaan muun muassa ka-
lustoinvestointeja ja palveluiden kehittdminen.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on todettu, etta
valtio hankkii henkildjunaliikenteen palveluja VR Yhtyma Oy:lta (VR)
EY:n palvelusopimusasetuksen (1370/2007) mukaisena suorahankinta-
na. Hankinnoilla ostettaisiin ydjunaliikennetta seka taajamajunaliikenteen




palveluja Etela-Suomessa. Valtio ostaisi myos kaukoliikennetta ja sah-
koistamattomilla rataosilla kiskobussiliikennetta.

LVM:n ja VR:n valiset neuvottelut yhdeksan vuoden mittaisesta suora-
hankintasopimuksesta vuosille 2022—2030 ovat kaynnissa. Liikenteen
ymparistovaikutusten vahentamiseksi ja tydssakayntialueiden laajenta-
miseksi uusien paikkakuntien valille selvitetddn mahdollisuuksia laajen-
taa henkilojunaliikenteen tarjontaa myos uusille alueille.

Hankinnassa huomioidaan esteettdmyysvaatimukset, eri likennemuotoja
yhdistavat matkaketjut seka pydramatkailun tarpeet.

Koronatilanteen vaikutuksia hankintaan selvitetdan neuvottelujen yhtey-
dessa. Valtion kustannukset ovat noin 32 milj. € vuodessa, kuten ny-
kyi-sinkin. Rahoituksesta osa katetaan ilmastoperusteisesta joukkoliiken-
netuesta.

Tavoitteet

Suomessa on pidetty tarkeana varmistaa henkildjunaliikenteen valtakun-
nallisen kokonaistarjonnan kannalta, etta rataverkolla on liikennetarjon-
taa myds silloin kun se ei taloudellisesti luontaisesti muodostu.

Ostoliikenteelld mahdollistetaan julkisen palveluvelvoitteiden asettami-
nen VR:lle ja valtakunnallisesti korkeampi palvelutaso kuin mihin pelkat
suorat lipputulot antaisivat mahdollisuuden.

Etela-Suomen taajamajunaliikenteelld tavoitellaan kattavaa taajamajuna-
liikenteen palvelua Helsingin ja Tampereen seka Lahden — Kouvolan ja
Kotkan muodostamalle alueelle eri vuorokauden aikoina tydmatka- ja
asiointilikkumiseen. Palveluilla on merkitysta saavutettavuuden nakoékul-
masta myds syo6ttdlikenteena. Taajamajunaliikenteen palvelut ovat tar-
kea osa Etela-Suomen joukkoliikennejarjestelmaa ja ihmisten liikkumi-
sen mahdollisuuksia.

Lapin ydjunaliikenteella tavoitellaan yli-yon saavutettavuutta Etela- ja
Pohjois-Suomen valilla seka kaytannodn vaihtoehtoa henkildautolle ja len-
tokoneelle Lapin matkailuun. Yo6junaliikenteen palvelutasoa ja kapasi-
teettia yhteensovitetaan erilaisten sesonkien kanssa rata- ja kalustoka-
pasiteetin sallimissa puitteissa.

Sahkoéistamattémien rataosien kiskobussiliikenteella tavoitellaan henkild-
junaliikennepalvelua haja-asutusalueiden sahkdistamattéomilla rataosilla.

Dieselkayttoista kiskobussikalustoa kaytetaan tarjoamaan henkildjunalii-
kenteen peruspalveluja tydmatka- ja asiointilikenteeseen. Palveluilla on

merkitystd saavutettavuuden ndkodkulmasta myds syottdliikenteena.

Muilla kaukolilikenneyhteyksilla tavoitellaan tdydentavia kaukoliikenneyh-
teyksid muuten kannattamattomille yhteysvaleille. Muuta, pdaosin Inter-
city-kalustolla, harjoitettua henkildjunakaukoliikennettd hankitaan sellai-
sille yhteysvaleille, jotka palvelevat liikennejarjestelman palvelutuotantoa
ja henkildjunaliikenteen tarjontaa kokonaisuutena, vaikka yksittaisen rei-
tin matkustajamaarat eivat mahdollistaisi taloudellisesti elinkelpoista reit-
tia tai palvelua.



VASTAUKSET LAUSUNTOPYYNNON KYSYMYKSIIN:

Taydentddko suunniteltu ostoliikenne alueenne saavutettavuutta ja pal-
veleeko hankinta liikkumistarpeita, milla tavalla?

Hyva saavutettavuus on maan eri alueille keskeinen kilpailukykyyn vai-
kuttava tekija. Henkildjunaliikenne vahapaastoisena joukkoliikennemuo-
tona tulee ndhda kansalaisille tarjottavana peruspalveluna, joka tulee tur-
vata ja sita aktiivisesti kehittaa.

Kainuun kautta kulkevia kaukojunia koskee ostopalvelun kohta "Muilla
kaukoliikkenneyhteyksilla”.

Kaukoliikenteen ostoliikenne yhteysvalilla Kuopio-Kajaani-Oulu-Rovanie-
mi parantaa merkittavalla tavalla markkinaehtoista liikennetta seka Kai-
nuun maakunnan etta Pohjois-Savon ja Pohjois-Pohjanmaan maakun-
nan saavutettavuutta ja liikkumistarpeita. Kainuun kautta kulkevat Kuo-
pio-Kajaani-Oulu-Rovaniemi ja Kuopio-Kajaani-Oulu yhteysvalien juna-
vuorot ovat pitkan matkan henkiléliikenteen kaukojunia ja muodostavat
junanvaihtojen kanssa saumattomia matkaketjuja. Niilla on siten keskei-
nen osa maan liikkennejarjestelmassa ja Savon radan henkildjunaliiken-
teen tarjonnassa. Kainuusta eteldan ja sieltd pohjoiseen kulkevat juna-
vuorot ovat Kainuulle oleellisen tarkeita tydmatkustuksen, opiskelumat-
kojen ja vapaa-ajan yhteyksia paakaupunkiseudulle, Savon radan kau-
punkeihin sekd Pieksamaelta Jyvaskylaan, Tampereelle ja aina Turkuun
saakka.

Tassa yhteydessa on tarkeaa myds huomata, etta kaukojunaliikenteen
ostovuorot vastaavat erilaisiin likkumistarpeisiin esimerkkind asevelvolli-
suuttaan suorittavat henkil6t, joille ostoliikenteen junavuorot tarjoavat
edullisen ja turvallisen matkustusmuodon varuskuntapaikkakunnan (esi-
merkiksi Kajaani) ja kodin valille.

Kainuun liitto pitda hyvana, etta ostoliikenteessa tehdaan yhdeksan-
vuotinen sopimus, jolla on mahdollista turvata pitkajanteisesti alueen
saavutettavuutta.

Kainuun liitto yhtyy muiden itdisen Suomen maakun-tien nakemyksiin
ostoliikenteen merkityksesta saavutettavuuden parantamiseen ja liikku-
mistarpeisiin vastaamisesta, jotka esitetdan seuraavana:

Itdisen Suomen maakuntien mukaan joukkoliikenteen palvelutason on
mahdollistettava itdisen Suomen kilpailukykyinen ja kestava saavutet-
tavuus. Rautateiden henkildliikenteessa tama tarkoittaa palvelutason
sailyttdmista vahintaan tasolla, joka muodostui markkinaehtoisen seka
osto- ja velvoiteliikenteen kokonaisuudesta vuonna 2019. Esitetty osto-
likenne taydentaa koko itdisen Suomen saavutettavuutta ja palvelee
alueen liikkumistarpeita seuraavassa esitetylla tavalla, mutta se ei
kaikilta osin vastaa [t4-Suomen tarpeisiin (vastaus kysymykseen
aikataulujen muutostarpeet).

Ostoliikenne mahdollistaa myos alueellisesti tarkeat junayhteydet: Sa-
vonlinna-Parikkala, Nurmes-Joensuu ja lisalmi-Ylivieska.



lisalmi-Ylivieska on tarkea henkildliikenteen poikittaisyhteys Savon ja
Pohjanmaan ratojen valilla laajemminkin kuin vain Yla-Savon kannalta.
Vuorotarjontaa on kehitettava ottamalla huomioon molempien Savojen
ja Kainuun maakuntien tarpeet sujuvista matkaketjuista Pohjanmaal-
le/Pohjanmaalta.

Nurmes-Joensuu yhteydella on kriittinen merkitys Pielisen Karjalan alu-
eelliselle saavutettavuudelle, yhteys palvelee seka paikallisia asukkaita
ja yhd enemman myds matkailulikennetta. Taman
henkil6junayhteyden merkitys ulottuu myds Kainuuseen Kuhmon
kaupungin alueelle. liman junayhteytta on pelkastaan julkisten, alati
vahenevien, linja-autoliikennevuorojen armoilla. Erityisesti junayhteys
Helsinki-Vuonislahti on nostanut matkailijamaaria huomattavasti vime
vuosina, ja asiakkaita palvelee jatkoyhteys Vuonislahdesta Kolille
laivalla kesakautena.

Ostoliikenne mahdollistaa tarkean poikittaisen junayhteyden
Joensuusta Varkauden kautta Pieksédmaelle ja siitd edelleen
Jyvaskylan kautta lanteen. Yhteys on erityisen tarkea esim.
[tA&-Suomen yliopiston opiskelijoiden liikkkumiselle.

Savonlinna-Parikkala tukee yhdessa Karjalan radan liikenteen kanssa
seutukunnan saavutettavuutta maan muista osista seka palvelee seu-
tukunnan sisdisia likkumistarpeita. Yhteys palvelee myds yha
enemman matkailuliikennetta.

Tukevatko suunnitellut aikataulut matkaketjuja ja siirtymistd kestdvaan
likkumiseen, miten?

Kainuun liitto yhtyy muiden itdisen Suomen maakuntaliittojen nakemyk-
seen, jonka mukaan suunnitellut aikataulut eivat taysin mahdollista suju-
via matkaketjuja ja siirtymista kestavaan liikkkumiseen.

Matkaketjujen tulee tukea toisiaan ja odotus liikennevalineesté toiseen
siirtymiseen ei saa venya tarpeettoman pitkaksi. Solmupisteissa junan-
tai suunnanvaihdon kesto tulee pyrkia minimoimaan. Matkaketjuissa tu-
lee huomioida odotusmahdollisuudet asemilla junanvaihtojen yhteydes-
sa. Erittain tarkeaa on sovittaa yhteen henkildjunaliikenne ja linja-autolii-
kenne.

Liikennejarjestelman kokonaisuuden kannalta arviointi on tassa tilan-
teessa vaikeaa, silla koronan jalkeisen markkinaehtoisen liikkenteen ar-
viointi on vaikeaa. Tallakin hetkella esimerkiksi Savon ja Karjalan radalla
likennointia on supistettu ja varhaisimmat aamujunayhteydet eivat liiken-
noi toistaiseksi paakaupunkiseudulta maakuntiin.

Aikataulut ovat suunniteltu paaosin liityntayhteyksiksi kaukoliikentee-
seen, jolloin aikataulut eivat kaikilta osin mahdollista alueiden sisaista
pendeldintia. Esimerkiksi Nurmes-Lieksa-Joensuu yhteys ei palvele pai-
vittaista likkumista maakuntakeskuksen ja Pielisen Karjalan valilla.

VR:n ja ELY-keskusten valista viestintaa tulee parantaa, jotta henkildju-
naliikenteen aikataulumuutoksiin jaa riittavasti aikaa reagoida.



Luoko suunniteltu ostoliikennetarjonta paallekkaisyyttd alueenne muun
julkisen liikenteen tarjonnan kanssa?

Suunniteltu henkiljunaliikenne ei luo paallekkaisyytta muun julkisen lii-
kenteen kanssa vaan ainoastaan taydentaa sita. Pitkien maantieliiken-
ne-etaisyyksien vuoksi lentoliikenne tulee olemaan Kainuulle Savon ra-
dan merkittdvaan nopeudennostoon saakka keskeisin mm. elinkeinoela-
man ja matkailun yhteys Etela-Suomeen. Talla hetkella markkinaehtoi-
nen linja-autoliikenne on Kainuussa ja muualla itdisessd Suomessa va-
hentynyt voimakkaasti ja senkin vuoksi rautateiden ostoliikenteen jatka-
minen on erittdin perusteltua ja tarkeaa.

Onko teilld yksittaisia perusteltuja aikataulujen muutostarpeita, millaisia?
Kajaani-Oulu-Kajaani valille esitdmme arkipaivisin liikenndivaa tyo- ja
asiointimatkustuksen mahdollistavaa edestakaista henkiléjunavuoroa, jo-
ka lahtee Kajaanista noin kello 6 ja paluuvuoro Oulusta noin kello 16.
Oulu on Kainuun ja Oulu-Kajaani yhteysvalin kuntien paivittaisen tyo- ja
asiointimatkustuksen kohde. OYKS ja kaupungin muut terveyspalvelut
ovat kainuulaisten ja muiden radanvarsikuntien asukkaiden erityister-
veyspalvelujen paikkoja. Hallinnon, elinkeinoelaman ja korkeakoulutuk-
sen yhteydet suuntautuvat Ouluun. Arkipdivan asioinnin mahdollistavat
joukkoliikenneyhteydet ovat siten hyvin tarpeellisia ja uusi junavuoro pal-
velisi Kainuun kuntien lisdksi Pohjois-Pohjanmaan kuntien Vaalan, Uta-
jarven ja Muhoksen paivittaista tyo- ja asiointimatkustusta Ouluun.

Kainuun liitto yhtyy muiden itdéisen Suomen maakuntien kannanottoon
yksittaisista aikataulujen muutostarpeista, jotka esitetdan seuraavana:

Itaisen Suomen maakuntaliitot esittdvat seuraavia tdydennyksia
VR-Group Oy:n esittdmaan liikenteeseen. Esitys sisaltda vuorojen li-
sayksia, aikataulujen ja pysahdyspaikkojen muutostarpeita seuraaville
rataosille.

Kuopio-Kouvola(-Helsinki) valille esitdmme vuoron lisdamista siten,
ettd Kuopiosta on mahdollista saapua Helsinkiin ennen kello 9.00.
Yhteys olisi mahdollista toteuttaa siten, etta IC 104 Kouvola-Helsinki
(tilanne 20.9.2021) toimisi jatkoyhteytend Kuopio-Kouvola valilla
likennoivalle ostoliikennevuorolle. Aamuyhteys (ennen kello 9.00)
Helsinkiin on kriittinen maakuntien elinkeinoelamalle.

Joensuu-Pieksamaki valille esitamme yhta uutta paivittaista vuoroa,
joka lahtisi Pieksédmaelta jo aamupaivan aikana (Tama edellyttaisi
myds lisdvuoroa Jyvaskylan ja Pieksamaen valille, jolloin se palvelisi
jatkoyhteytena Tampereelta Jyvaskylaan klo 8:43 saapuvalle junalle) ja
paluuvuoroa, joka lahtisi Joensuusta siten, etta silta olisi jatkoyhteys
15:23 Pieksamaeltd Tampereelle 1ahtevaan junaan. Esitdmme myos,
ettd Ylamyllyn likennepaikka otettaisiin henkiléliikenteen kayttdon sen
jalkeen, kun Ylamyllyn puunkuormauspaikka siirretaan tulevaisuudessa
uuteen paikkaan. Selvitystyd uuden kuormauspaikan sijainnista on
kaynnistymassa tulevan talven aikana.

Joensuusta Nurmeksen suuntaan esitdmme uutta junayhteytta, joka
lahtisi Joensuusta varhain aamulla siten, ettd se mahdollistaisi esim.
paivittdisen matkustamisen junalla myos Joensuun ja Pielisen Karjalan



(Lieksa/Nurmes valilld ja mahdollistaisi my6s paremman
asiointilikenteen Pielisen karjalan ja maakuntakeskus Joensuun valilla,
kun paluu Joensuuhun olisi aamupaivan aikana. Rataosalle esitamme
myos uutta seisaketta Nurmeksen Bomban kohdalle, tdma parantaisi
erityisesti kehittyvaa Pielisen Karjalan matkailuliikennetta.

Savonlinna-Parikkala valille VR:n esityksessa on esitetty aa-muvuoro,
joka mahdollistaa saapumisen Helsinkiin 9.30 maanantaisin.
Esitamme, ettad vastaava yhteys jarjestetdan myods muina arkipaivina.
Lisaksi esitamme uutta seisaketta Putikon kohdalla, taméa palvelisi
varsinkin matkailulikennetta seka paikallisten asiointilikennetta.

Etela-Karjalassa maakunnan toimijat ovat joutuneet tahan asti paikkaa-
maan VR:n palvelutasopuutteita omalla kustannuksellaan. Lappeen-
ranta—Imatra kaupunkiseutu on yhdessa Etela-Karjalan kauppakamarin
ja LUT-yliopiston kanssa rahoittanut Taksi Saimaa Oy:n likennéimaa
kutsutaksipalvelua, joka on toiminut lityntayhteytena valilla Lappeen-
ranta—Helsinki-Vantaan lentoasema seka Lappeenranta—Kouvolan rau-
tatie-asema. Tama on mahdollistanut maakunnasta joko suoran
yhteyden tai Kouvolan kautta junayhteyden mydhaan saapuviin ja
aikaisin lahteviin lentoyhteyksiin Helsinki-Vantaan lentoasemalle.
Nykyinen tilanne, jossa maakunnan toimijat joutuvat omalla
kustannuksellaan paikkaamaan VR:n palvelutasopuutteita, ei ole
kestava, ja se pitda korjata. Merkittavimpia palvelutasopuutteita tulee
parantaa seuraavasti:

Aamuvuoro, jolla Helsingin suunnasta paasee Lappeenrantaan klo 8
ja Imatralle klo 8.30.

lltavuoro, jolla maakuntaan paasee Helsinkiin saapuvilta iltalennoilta.
lltapaivalla klo 16.22 Lappeenrannasta Helsinkiin Iahtevan vuoron
tulisi [8hted Imatralta.

TyOssa- ja koulunkaynnin ja asioinnin helpottamiseksi sekd aamuju-
nien kaytettavyyden parantamiseksi olisi saatava Imatralta pohjoisen
suuntaan klo 16 aikoihin I&hteva junavuoro.

Edella mainitut itdisen Suomen esitykset tukevat maan ensimmaisen
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden saavutta-
mista erityisesti seuraavien tavoitteiden osalta:

Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkit-tavia yh-
teyksia maakuntakeskusten valilla ja yhteyksia Helsinkiin ja Helsingista
muualle Suomeen.

Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildéautoiluun paranee tyds-
sakaynnin kannalta merkittavimmilla yhteysvaleillda maakuntakeskusten
valilla.

Sailytetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhtey-
det alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.
Kaikkien vaestdoryhmien ja yritysten tyytyvaisyys likkennejarjestelmaan
paranee.



Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuutta kehitetdan (liken-
nepalvelut, informaatio, muut palvelut).

Eri vaestoryhmien likkumismahdollisuudet turvataan sosiaalisen kesta-
vyyden takaamiseksi.

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien likkumis-
muotojen osuus kasvaa ja likenteen kasvihuonekaasupaastot vahene-
vat edistden ilmastotavoitteen saavuttamista.

Nakemyksenne tulevista liikennetarpeista perusteluineen?
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on kirjaus siita, et-
ta LVM tekee vuosina 2022-23 pitkdn matkaiselle joukkoliikenteelle pal-
velutasotavoitteet. Esitamme, etta taman tarkastelun perusteella mah-
dollisesti havaittuja palvelutasopuutteita tdydennetdan jatkossa myds uu-
della ostoliikenteella.

Kainuulle tarkean Itaisen yojunayhteyden kaynnistaminen on viivastynyt.
Esitdmme asiaan pikaista paatdksentekoa ja tarvittavien toimenpiteiden
kaynnistamista. Asian valmistelussa tulee osallistaa sidos- ja kayttajaryh-
mia. Tama uusi yéjunayhteys tulee aikanaan sisallyttda ostoliikennesopi-
mukseen. Uudella Itdisen ydjunaliikenteen kaynnistamiselld, mukaan
lukien junayksikkdon liitettdvat autovaunut, voitaisiin tukea tydmatka- ja
matkailuliikennetta seka siirtymista kestavaan liikkumiseen. Yojunaliiken-
teen tarjonnaksi vuodelle 2022 on lausuntopyynnén mukaan suunniteltu
samantasoinen tarjonta kuin vuodelle 2021. Nykyista Helsingista ja
Turusta lahtevaa Lapin yojunaliikennodinnin palvelutasoa ollaan paranta-
massa uudella yéjunarungolla (LTA 11l 2021, 23.6.2021). Sanna Marinin
hallituksen budjettiriihessa 16.9.2020 paatettiin Kestava matkailu
2030-ohjelman kaynnistamisesta. Ohjelmassa todetaan, etta tyo- ja elin-
keinoministerid seka liikenne- ja viestintaministerio aloittavat erillisneu-
vottelut VR:n kanssa Itaisen y6junayhteyden kdynnistdmisesta ja ydjuna-
likenteen palvelutason kehittdmisestd maaraaikaisella sopimuksella.
Neuvottelujen tarkoituksena on selvittaa liikenteen aloittamisen mahdolli-
suudet seka tarvittavat resurssit. Tavoitteena on tuoda neuvottelujen
pohjalta esitys vuoden 2021 talousarvion tdydentavaan esitykseen men-
nessa.

Kainuun liitto yhtyy muiden itdisen Suomen maakuntien kannanottoon
tulevista liikennetarpeista, jotka esitetdan seuraavana:

Rautateiden jatkosahkodistyshankkeita tulisi mielestamme edistaa.
Vaikka jatkosahkoistyshankkeilla suurin merkittavyys onkin
tavaraliikenteen kustannustehokkuuden parantamisessa, niin
jatkosahkadistys palvelisi myds henkildliikennettd ja mahdollistaisi myos
paremmat mahdollisuudet henkildliikenteen kehittamiseen
sahkoistettavilla (Joensuu-Pieksamaki, Joensuu-Siilinjarvi,
Joensuu-Kontiom&ki ja Sakaniemi-Niirala) rataosilla.

lisalmi-Ylivieska rataosuuden sahkdistys on parhaillaan tekeilla. Sah-
koistyksen jalkeen henkildliikenne rataosalla voitaisiin hoitaa myos
muulla, palvelutasoltaan paremmalla junakalustolla, kuin nykyisella kis-



kobussikalustolla. Samoin sahkdistamisen jalkeen tulisi mahdollisia ai-
kataulutarpeita tarkastella uudelleen.

Karjalan ja Savon radoille tulisi tulevaisuudessa saada myos Helsingin
suunnalta varhaisempi aamupaivayhteys. Talla hetkelld esimerkiksi
Joensuuhun ja Kuopioon ensimmaiset Helsingista lahtevat junat ovat
perilla vasta puolen paivan jalkeen. Karjalan radan aikaisempi yhteys
mahdollistaisi myds aikaisemman yhteyden tarjoamisen Savonlinnaan.
lImastondkdkulmasta junaliikennetta tulisi kehittaa, jolloin aamupaiva-
yhteydet paakaupunkiseudulta eivat olisi pelkastaan lentoliikenteen va-
rassa.

Luumaki-Imatra-kaksoisraiteen valmistumisen jalkeen raideliikenteen
palvelutasoa tulee parantaa kaikilla Karjalan radan varrella olevilla
paikkakunnilla ja asemilla. Kaksoisraiteen saaminen koko valille on
tarkeaa, koska nykyinen raidekapasiteetti asettaa suuria haasteita
likenteen lisdamiselle valilld Luumaki-Imatra. Radanvarren kunnissa
on jo nyKkyisin tarpeita, joihin nykyinen palvelutaso ei pysty
vastaamaan:

Tybssakaynnin mahdollistavat aamu- ja iltapaivavuorot Luuméen Taa-
vetissa ja Jurvalassa.

Esimerkiksi Taavetin elementtitehtaalla on viimeisimpien tietojen mu-
kaan jopa 10 tyopaikkaa odottamassa tayttamista. Raideliikenneyh-
teys mahdollistaisi tydvoiman liikkumisen esimerkiksi Kouvolasta tai
Lappeenrannasta Taavettiin.

Simpeleen aseman junavuoroja on supistettu nykyisen Luumaki-Imat-

ra-ratahankkeen takia. Poistetut vuorot tulee palauttaa viimeistaan sii-
néa vaiheessa, kun ratahanke valmistuu.”

2) Aluekehityspaallikké Paula Karppinen on 27.9.2021 antanut lilken-
ne- ja viestintdministeridlle seuraavan sisaltdisen lausunnon:

"Lausunnonantajan lausunto hallituksen esitysluonnoksesta

Yleista

Kainuun liitto esittdd muiden maakuntien liittojen rinnalla ja jo aiemmin
esitetyn lailla, etta laajakaistarakentamiseen varatun tuen tulee kohdis-
tua vain edistyksellisten, huippunopeiden kiinteiden viestintayhteyksien
tukemiseen. Talla varmistetaan se, etta tehtavat investoinnit ja rakennet-
tavat yhteydet ovat pitkaikaisia ja vastaavat myos tulevaisuuden teknolo-
giakehityksen tarpeisiin. Kainuun liitto kannattaa hallituksen esitysta talta
osin. Kainuun liitto painottaa myés, etta kuntien maksuosuuksien poista-
minen tai laskeminen minimiin on ehdoton edellytys tarkoitukseen vara-
tun tuen nopealle sitomiselle, hankkeiden toteutukseen lahtemiselle ja
ylipdatadan nykyisen laajakaistaohjelman onnistumiselle.

Kiinteat yhteydet pystyvat tarjoamaan ulkopuolisista olosuhteista riippu-
matta luotettavan ja tasalaatuisen yhteysnopeuden kaikille kayttajille. Ny-
kyisin suurin osa kiinteista viestintayhteyksista toteutetaan valokuidulla,
joka mahdollistaa teknisesti yhteyden lataus- ja [ahetysnopeuden nosta-



misen ainakin yhteen gigabittiin sekunnissa. Valokuituverkkojen elinkaari
on vahintaan 50 vuotta eli huomattavasti pidempi kuin langattomilla
tekniikoilla. Julkista taman lain mukaista tukea tulee kayttaa vain elinkaa-
reltaan ja vaikuttavuudeltaan pitkaaikaisten tietoliikenneratkaisujen
toteutukseen, mika samalla parantaa edellytyksia niité tdydentavien yh-
teyksien ja palvelujen toteuttamiseen. Tama tukee myos Euroopan ko-
mission sekad samalla myds Suomen tavoitteita, joiden mukaan vuonna
2025 kaikilla kotitalouksilla tulee olla mahdollisuus kayttda vahintadan 100
Mbit/s yhteyksia, joiden nopeus olisi voitava kasvattaa yhteen gigabittiin
sekunnissa. Investoimalla valokuituverkkoihin varmistetaan riittdva no-
peus vuosikymmeniksi eteenpain.

Kattavien tehokkaiden tietoliikenneyhteyksien rakentamiseen varatun
kansallisen tuen seka Suomen kestavan kasvun ohjelman kautta esite-
tyn ja mahdollisesti saatavan RRF-tuen, riittdvan nopea sitominen tarkoi-
tukseensa, rakentamisen nopea likkkeelle 1aht6 ja hankkeiden toteuttami-
nen, edellyttavat kuntien osallistumiskynnyksen reilua madaltamista.
Varmin tapa ohjelman nopealle toteutukselle on poistaa kuntaosuudet
kokonaan. Nykyisellaan laki ja sitd koskeva asetus eivat mahdollista eri-
tyisesti harvaan asuttujen ja pitkien valimatkojen kuntien osallistumista
hankkeisiin — mika tekee EU:n ja Valtioneuvoston laajakaistaa koskevien
tavoitteiden toteutumisesta kaytannéssa mahdottoman.

Nykyisen asetuksen mukaiset omarahoitusosuudet estavat myds tavoit-
teiden mukaisen verkon kattavuutta tdydentavan rakentamisen kunnissa,
joissa valokuitua on jo rakennettu, mutta joissa lisarakentamiselle on
edelleen kipeasti tarvetta. Aiempaa rakennettua verkkoa taydentavan
valokuiturakentamisen, tulee olla tuettavaa, ilman etta rakennettava
verkko on itsenaisesti operoitava verkkokokonaisuus.

Maakuntien liittojen esitys kuntien maksuosuuden poistamisesta

Maakuntien liitot, ml. Kainuun liitto, ovat jo aiemmin esittaneet, ja esitta-
vat edelleen, ettéd kunnan omarahoitusosuudesta luovutaan kokonaan ja
valtiontuki nostetaan 66 prosenttiin tai maaseuturahaston hankkeissa
kaytettyyn 70 prosenttiin. Tdma on perusteltua, silla edellisen tukiohjel-
man aikaan useilla kunnilla ei ollut taloudellisia edellytyksia toteuttaa
hankkeita, vaikka niiden maksuosuus olisi ollut vain 8 %. Samalla se
mahdollistaisi eri tukien joustavan kayton. Eri rahoituskanavien tukiehdot
tulee olla samankaltaisia, kuten maaseuturahaston 16 miljoonan elvytys-
paketin tuessa laajakaistahankkeisiin vuosille 2021-2022 (n+3), jossa ei
ole lainkaan pakollista kuntaosuutta.

Kansallisesti laajakaistaohjelmalle on varattu vuoden 2021 valtion budje-
tista 5 miljoonaa euroa. EU:n elpymisvalineesta (RFF) Suomen kestavan
kasvun ohjelmassa laaditun suunnitelman mukaisesti esitetdan 49,8 mil-
joonaa euroa laajakaistaohjelman taydentamiseen ja toteutukseen.

EU:n elpymisvalineesta haettu tuki on tarkoitettu nopeaan elpymiseen ja
se tulisi sitoa parin seuraavan vuoden sisélla. Hankkeiden toteutusten ta-
karaja olisi elokuun loppu 2026. Suurena riskina on, ettei varoja saada
sidottua komission elvytysvaroille asettamassa aikataulussa, mikali
hankkeille vaaditut kuntaosuudet pysyvat nykyisen asetuksen mukaisina.
Maaseuturahaston 16 miljoonan euron elpymistuki tulee todennakdisesti



sidottua jo kahdella ensimmaiselld hakukierroksella vuonna 2021, koska
kuntien ei tarvitse osallistua hankkeiden rahoitukseen lainkaan. Ryhma-
poikkeusasetuksen puitteissa kunnat voivat kuitenkin halutessaan lisaksi
tukea naitd hankkeita.

Eduskunnan vastauksessa (EV 195/2020 vp) edellytetaan valtioneuvos-
ton seuraavan tarkoin lain tavoitteiden toteutumista ja erityisesti sita
muodostuvatko kuntaosuudet kohtuuttomiksi ja estavat ohjelman etene-
misen. Hallituksen esityksen kohdassa 5.2. todetaan seuraavaa: "Nain
ollen voimassa olevan lain tavoitteiden toteutumisesta ja kunnan maksu-
osuuksien kohtuullisuudesta ei ole saatu viela kaytannén kokemuksia ar-
vioinnin pohjaksi.” Edellisen laajakaistaohjelman reilun kymmenen vuo-
den aikainen toteutus on antanut runsaasti nayttéa rakentamisen mah-
dollistavista edellytyksista ja osoitti kohtuuttomiksi osoittautuneiden kun-
taosuuksien olleen merkittdva este kuntien osallistumiselle asukkaidensa
ja koko yhteiskunnan toiminnan kannalta valttamattémiin tietoliikenneyh-
teyshankkeisiin. Laajakaistarakentamiseen varatun tuen saaminen sille
tarkoitettuun kohteeseen oli tavoitteisiin nahden aivan liian hidasta.

On myds huomattava, ettd voimassa olevassa asetuksessa kuntien ra-
hoitusosuuksien maarittelyperusteet eivat liity laajakaistatukilailla tuetta-
vaan toimintaan tai huomioi siitéd aiheutuvia kuntakohtaisia erityistarpeita,
mika ei ndahdaksemme ole suhteellisuuden ja yhdenvertaisuuden periaat-
teiden mukaista. Hankkeet etenivat paaosin vain alhaisimman maksu-
osuuden kunnissa ja ei edes kaikissa niissdkaan, koska kunnalla ei ole
ollut varaa osallistua hankkeiden rahoittamiseen. Naita kokemuksia ei
ole syyta sivuuttaa. Voimassa olevat maksuluokat ja tukeen liittyvat me-
kanismit ovat valitettavasti kdytanndssa identtiset aiemman lainsdadan-
nén kanssa.

Liian monessa tapauksessa kunnan alueelle ei ole 16ytynyt yhtaan toimi-
jaa, joka olisi ollut valmis edes julkisella tuella rakentamaan alueen valo-
kuituverkkoa. Siksi kunnat itse ovat joutuneet perustamaan kuntayhti6ita
rakentamaan koko kunnan alueen kattavan verkon tai kunnat ovat tuke-
neet uusia alueelle muodostuneita osuuskuntia rakentamaan koko kun-

nan alueen kattavan verkon. Kunnat ovat mm. antaneet lainantakauksia,
tehneet pddomasijoituksia tai lainanneet varoja naille tahoille, monet ris-
keeraten koko oman taloutensa.

Maakuntaliitot esittavat, ettd mikali omarahoitusosuudesta luopuminen
kokonaan ei olisi mahdollista, niin rakennettavan laajakaistaverkon koko
ja kustannukset otettaisiin huomioon kuntien maksuosuuksien maaritte-
lyssa. Kuntien valinen tasa-arvon tulee koko Suomea ja sen eri alueiden
kehittymista koskevassa asiassa toteutua paremmin olosuhteet ja erityis-
piirteet huomioiden. Tdman vuoksi mydnnettava tuki tulee suhteuttaa
kunnan pinta-alaan, asukasmaaraan ja rakentamismatkoihin eli raken-
nettavan verkon kustannuksiin. Nain tulisi huomioiduksi myds varsinai-
nen tuettava toiminta eli laajakaistarakentaminen. Tosiseikkahan on, ett-
ei nykyisessa taloustilanteessa kaikilla kunnilla ole mahdollista rahoittaa
laajakaistahankkeita, vaikka niille on alueella ja kunnassa tarve. Siksi
kuntien maksuosuudet tulee poistaa kokonaisuudessaan.

Markkina-analyysit




Maakuntien liitot huomauttavat, etta jo nykyisen lain soveltamiseen osal-
listuvien viranomaisten tulisi toiminnassaan painottaa, etta lahtdékohtai-
sesti viranomaiselle saapuva tieto on julkista. On kyseenalaista, milla pe-
rustein epamaaraisia aikomuksia on tulkittu julkisuuslain § 24 kohdan 20
mukaisesti liikesalaisuuksiksi. Siinakin tapauksessa, etta taustalla olisi
aito investointisuunnitelma, tulisi viranomaisen harkintaa kayttaa siihen,
missa laajuudessa toimijoita ja niiden suunnitelmia koskevat tiedot tulki-
taan salassa pidettaviksi. Ainakaan julkisella kuulemisella saatua nimitie-
toa tai yleisen tason investointiaikomusta ei tulisi katsoa lain mukaisiksi
likesalaisuuksiksi.

Suunnitellun hankealueen kartoitusta, julkista kuulemista ja kilpailuvaiku-
tusten arviointia koskevat tarkemmat saannokset selkeyttaisivat erityi-
sesti sitd, minkalaiset investointisuunnitelmat voidaan ottaa huomioon ar-
vioitaessa, rakennettaisiinko alueelle nopeita yhteyksia markkinaehtoi-
sesti tukitoimenpiteelle suunniteltuna ajanjaksona. Tarkoituksena on es-
taa tilanteita, joissa hyvin alustavat kiinnostuksenilmaukset estaisivat tu-
kitoimenpiteen alueella, mutta jossa lopulta kaupallinenkin verkko jaa to-
teuttamatta.

Maakuntien liitot esittavat, ettd kansallisesti eri viranomaiset (Traficom ja
ELY/Ruokavirasto) tulkitsevat jatkossa asian samalla tavalla. Maaseutu-
rahaston elvytysvarojen hakujen aikana kesalla 2021 on tullut esiin aiko-
muksia rakentaa valokuituverkkoja lukuisiin maaseutukyliin, mutta tar-
kemman selvityksen mukaan aikomuksen esittajalla ei ole osoittaa tar-
kempaa aikataulua tai ehtojaan markkinaehtoiselle rakentamiselle. Li-
saksi nama markkinaehtoisen rakentamisen aikomukset, ovat viranomai-
sen tulkinnan mukaan salassa pidettavaa tietoa. Nain maaseutukylien
asukkailla ei ole tietoa siita, kenelle voisivat kiinnostuksensa liittyman
hankintaa ilmaista. Muutokset tehostaisivat tukiohjelmien kattavaa hyo-
dyntamista ja sita kautta edistaisivat viestintaverkkojen rakentamista.
Vahimmaisnopeus

Artiklan 52 b kohta maarittaa tuettavien verkkojen vahimmaiskyvykkyy-
den, joten on johdettavissa, ettd analyyseissa huomioitavien verkkojen
nopeuden tulee realistisesti olla nostettavissa vastaavaan tasoon, huo-
mioiden myds EU:n tavoitteet 1 Gbit/s yhteyksien saatavuudessa. Tall6in
myds lahtevan nopeuden osalta tarkastelussa tulisi olla kyvykkyys vahin-
taan 100 Mbit/s nopeuksiin.

Vahimmaisnopeuden ja sitd koskevien tavoitteiden osalta on toivottavaa,
ettd niin nopeusmaarittelyissa kuin muissakin sovellettavissa ehdoissa,
maaritelldan tuettavalle rakentamiselle mahdollisimman yhtenainen linja
EU:n maaseuturahaston kautta jaettavien laajakaistatukien ehtojen
kanssa. On myds syyta painottaa, ettd markkina-analyysien tarkastelun
Iahtokohtana tulee olla pelkan nimellisen suorituskyvyn sijaan verkon to-
dellinen suorituskyky.

Hallituksen esityksen saaddskohtaisissa perusteluissa laajakaistalain § 4
b muutosten osalta todetaan muun muassa: ”[...] Nain ollen sellaisia
verkkoja ei otettaisi huomioon, joista teoriassa voitaisiin saada vaadittu
nopeus rajatulle maaralle asiakkaita, tai joissa yhteysnopeus voisi vaih-
della merkittavasti olosuhteitten mukaan. Sama arviointi koskisi suunnit-
teilla olevia verkkoja. [...]” On tarkeaa, etta tata linjausta sovelletaan jat-



kossa my0s laajakaistalain 12 § 2 mom. 3. kohdassa mainittuun liitynta-
pisteen maaritelmaan. Vain sellaiset liityntapisteet, joista aidosti tarjotaan
tai uskottavasti aiotaan yhteyksia tarjota, tulisi jatkossa ottaa huomioon.
Pelkan teknisen kyvykkyyden ei tule johtaa tukikelvottomuuden ehdon
tayttymiseen. Tdma selvennys ei vaadi lainkohdan tekstin muuttamista,
vaan tulee huomioida sen perusteella tehtavassa viranomaisarvioinnissa.

Tukikelpoiset kustannukset

My6s vapaa-ajan asunnot eli kakkosasunnot ovat yhd useammin ja en-
tistd pidemman aikaa kansalaisten asuin- ja etatydéskentelyn paikkoja ja
niiden saavutettaviksi rakennettavien kuituyhteyksien tulee olla edelleen
tukikelpoista.

Hallituksen esityksessa ehdotetaan muutettavan laajakaistatukilain 12 §
3 momenttia tukikelpoisista kustannuksista siten, etta poistetaan aiem-
min ollut maaritelma “kayttajan asuin- tai sijaintipaikkaan” muotoon "kayt-
tajan asuinpaikkaan”. Aiempi ilmaisu (tulkinta) mahdollisti myds ns. va-
paa-ajan asuntojen ottamisen mukaan tuettuun rakentamiseen. Tuetun
rakentamisen laissa ei tule palata aiempaan kirjaukseen/tulkintaan, etta
vain vakinaisesti asutut asunnot olisivat tukikelpoisia. Ryhmapoikkeus-
asetuksessa (EU) 1237/2021 ei vaadita asuinpaikkojen olevan kayttajan
vakituisia asuinpaikkoja.

5G-verkot

Maakuntien liitot, Kainuun liitto mukaan lukien, toteavat, ettéd 5G-verkko-
jen tukeminen on kannatettavaa silloin, kun tuetaan yhteyksien rakenta-
mista ryhmapoikkeusasetuksen (EU) 1237/2021 muutetun artiklan 52 a
mukaisesti alueille, joille 4G-kuuluvuutta ei ole tahan mennessakaan
saatu. Kilpailuneutraliteetin turvaamiseksi 5G-verkkojen rakentamista
alueilla, joilla 4G-kuuluvuus on saatavilla, ja joiden osalta voidaan odot-
taa markkinaehtoista siirtymistd 5G-teknologiaan, ei tule tukea julkisin
varoin.

Tukikelpoisuutta arvioitaessa tulisi kuitenkin kiinnittdd huomiota nykyisen
verkon todelliseen suorituskykyyn ja peittoon. Suomessa on edelleen
merkittavissa maarin alueita, joilla 4G-verkon kuuluus ja suorituskyky
jaavat kauas nimellisista tavoitteista — tai operaattoreiden ilmoittamista
tiedoista poiketen, yhteytta ei kdytannossa ole lainkaan. Tallaiset alueet
katkeytyvat helposti prosenttiluvuilla mitattujen teoreettisten vaestopeitto-
jen taakse. Mikali 4G-verkon kuuluvuutta ei alueella ole, voisi 5G-verkon
tukeminen tulla kyseeseen, jotta silla voidaan taata yhteyksien
saatavuus. Tama ja artiklan 52a mukainen rakentaminen tukevat myds
teledirektiivin (EU) 2018/1972, artiklassa 84 maaritetyn yleispalvelun
toteutumista kyseisen direktiivin johdanto-osan kappaleissa 214 ja 215
todettujen tavoitteiden mukaisesti.

Lausunnonantajan lausunto valtioneuvoston asetusluonnoksesta

Kainuun liitto, muiden maakuntien liittojen ohella, toistavat huolensa to-
deten laajakaistahankkeen onnistumisen edellyttavan kuntien maksu-
osuuksien poistamista. Nykyisellaan laki ja sita koskeva asetus ei mah-
dollista erityisesti harvaan asuttujen ja pitkien valimatkojen kuntien osal-
listumista hankkeisiin — mika tekee EU:n ja Valtioneuvoston laajakaistaa



koskevien tavoitteiden toteutumisesta kaytanndéssa mahdottoman.

EU:n elpymisvalineesta (RFF) Suomen kestavan kasvun ohjelmassa laa-
ditun suunnitelman mukaisesti esitetdan 49,8 miljoonaa euroa laajakais-
taohjelman tadydentamiseen ja toteutukseen. EU:n elpymisvalineesta
haettu tuki on tarkoitettu nopeaan elpymiseen ja se tulisi sitoa parin seu-
raavan vuoden sisalla. Hankkeiden toteutusten takaraja olisi elokuun lop-
pu 2026. Erittain iso riski on, ettei varoja saada sidottua komission elvy-
tysvaroille asettamassa aikataulussa, mikali hankkeille vaaditut kunta-
osuudet pysyvat nykyisen asetuksen mukaisina.

Asetuksesta tulee nain ollen poistaa kuntien jaottelu eri maksuosuus-
luokkiin, koska kuntaosuudet estavat hankkeiden toteutumisen monissa
kunnissa. Eri rahoituskanavien tukiehdot tulee olla samankaltaisia. Va-
himmaisnopeuden ja sitad koskevien tavoitteiden osalta on valttamatonta,
etta niin nopeusmaarittelyissa kuin muissa sovellettavissa ehdoissa on
jatkossa mahdollisimman yhtenainen linja EU:n maaseuturahaston kaut-
ta jaettavien laajakaistatukien ehtojen kanssa. Esimerkkina tasta on
maaseuturahaston 16 miljoonan elvytyspaketin tuki vuosien 2021-2022
laajakaistahankkeille ja pakollisen kuntaosuuden puuttuminen niista. Tu-
ki on tullut hyvin kysytyksi ja asioiden eteneminen ripeda.

Painvastoin kuin hallituksen esityksessa todetaan, kuntarahaosuuksien
hankkeita hidastavista ja estavista vaikutuksista on kertynyt jo paljon ko-
kemusta edellisen laajakaistaohjelman ajalta. Ohjelman aikaiset hank-
keet etenivat padosin vain alhaisimman maksuosuuden kunnissa, eika
kaikissa niissakaan, koska kunnilla ei ollut varaa osallistua hankkeiden
rahoittamiseen edes alimmalla maksuosuudella. Nyt voimassa olevan
asetuksen maksuluokat ovat kaytannossa identtiset aiemman lainsaa-
danndn kanssa.

Kainuun liitto esittaa, ettd mikali omarahoitusosuudesta luopuminen ko-
konaan ei olisikaan mahdollista, rakennettavan laajakaistaverkon koko ja
kustannukset otettaisiin huomioon kuntien maksuosuuksien maarittelys-
sa. Koko Suomea ja eri alueiden kehittymista koskevassa asiassa, kun-
tien valinen tasa-arvon tulee toteutua paremmin, huomioimalla alueiden
erilaiset olosuhteet ja erityispiirteet. Myonnettava tuki tulee suhteuttaa
kunnan pinta-alaan, asukasmaaraan ja rakentamismatkoihin eli raken-
nettavan verkon kustannuksiin. Nain huomioitaisiin myos varsinainen
tuettava toiminta eli laajakaistarakentaminen. Tosiseikka on, ettei nykyi-
sessa taloustilanteessa kaikilla kunnilla ole mahdollista asetuksen mu-
kaisin ehdoin rahoittaa laajakaistahankkeita."

3) Suunnittelujohtaja Sanna Schroderus ja suunnittelija Tiina Kriikku-
la ovat 30.9.2021 antaneet Pohjois-Savon ELY-keskukselle seuraa-
van sisltdisen lausunnon:

"LAUSUNTO HARKINNANVARAISEN YMPARISTOVAIKUTUSTEN AR-
VIOINTIMENETTELYN SOVELTAMISESTA SONKAJARVEN LIKAPYO-
REEN TUULIVOIMAHANKKEESEEN

Pohjois-Savon ELY-keskus on pyytanyt mm. Kainuun liiton lausuntoa



harkinnanvaraisen ymparistovaikutusten arviointimenettelyn soveltami-
sesta Sonkajarven Likapy6reen tuulivoimahankkeeseen.

Hankealue sijaitsee Sonkajarven kunnan pohjoisosissa Viereman ja Ka-
jaanin kuntarajojen laheisyydessa. Likapybreen tuulivoimapuistoon sijoi-
tettaisiin enintdan 6 kappaletta nimellisteholtaan maksimissaan 6,6
MW:n voimaloita, jolloin tuulivoimapuiston kokonaisteho olisi 39,6 MW.
Voimaloiden maksimikorkeus maanpinnasta tulee olemaan noin 250
metrid. Alueella ei ole asema- tai yleiskaavaa. Tuulipuisto on suunniteltu
alustavasti liitettdvaksi 110kV linjaan Vuolijoen muuntoasemalla yhdessa
Fingrid Oy:n kanssa. Kaapelointi on tarkoitus tehda 14 km maakaapelilla
400kV linjaa pitkin, jolloin ylim&araisia ymparistdrasituksia ei tule. Fingrid
Oyj:n jarvilinjan vahvistamishanke tullaan ottamaan huomioon kaavoituk-
sen yhteydessa.

YVA-asetuksen (277/2017) liitteen 1 hankeluettelon mukaan YVA-me-
nettelya sovelletaan tuulivoimalahankkeisiin, joissa laitosten maara on
vahintaan 10 kappaletta tai kokonaisteho vahintaan 45 megawattia. Ar-
viointimenettelya voidaan myo6s harkinnanvaraisesti soveltaa hankkee-
seen tai sen muutokseen, joka todenndkdisesti aiheuttaa em. rinnastet-
tavia merkittavia ymparistovaikutuksia. Harkinnassa otetaan huomioon
mm. eri hankkeiden yhteisvaikutukset.

Harkinnanvaraisen YVA-menettelyn soveltaminen

Kainuun tuulivoimamaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa
30.11.2015 ja vahvistettu ymparistoministeriossa 31.1.2017. Lainvoimai-
sessa Kainuun tuulivoimamaakuntakaavassa on osoitettu tuulivoimaloi-
den alue Pohjois-Savon ja Kainuun maakuntien rajalle. Voimassa olevan
Kainuun tuulivoimamaakuntakaavan tarkistaminen on kaynnistynyt maa-
kuntavaltuuston paatoksella 17.6.2019. Vaihemaakuntakaavan valmiste-
lun tavoitteena on paivittaa ja ajantasaistaa voimassa oleva Kainuun
tuulivoimamaakuntakaava. Tavoiteaikataulun mukaan tuulivoimamaa-
kuntakaavan tarkistamisen kaavaluonnos on julkisesti nahtaville syksylla
2021 ja kaavan hyvaksymiskasittely on loppuvuonna 2022.

Kainuun maakunnassa on vireilla useita tuulivoimahankkeita l1ahella Li-
kapyoreen tuulivoimahankealuetta Pohjois-Savon ja Kainuun maakun-
tien rajalla. Erityisesti vireilla oleva Katajamaen tuulivoimahanke Kajaa-
nissa sijoittuu Likapydreen valittdmaan laheisyyteen. Kainuun liitto pitaa
tarkeana, etta arvioitaessa harkinnanvaraisen YVA-menettelyn sovelta-
mista Likapyoreen hankkeeseen otetaan huomioon yhteisvaikutukset
alueen lahiympariston muiden tuulivoimahankkeiden kanssa yli maakun-
tarajojen.

Kainuun liitolla ei ole muuta kommentoitavaa YVA-tarveharkintaan."

Lisatietoja lausunnoista nro 1 ja 3 antaa suunnittelujohtaja Sanna
Schroderus, puh. 044 710 0873 ja lausunnosta nro 2 aluekehitys-
paallikko Paula Karppinen, puh. 044 710 0867 tai sahkopostitse
osoitteella etunimi.sukunimi@kainuuniliitto.fi.



Maakuntajohtajan ehdotus:

Maakuntahallitus merkitsee annetut lausunnot tiedoksi.

Maakuntahallitus:

Kaydyn keskustelun jalkeen maakuntahallitus hyvaksyi
maakuntajohtajan ehdotuksen.



