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Itä- ja Pohjois-Suomen ja 
lähialueen lentoasemat

Ivalo

Enontekiö

Kittilä

Rovaniemi

Kemi-Tornio
Kuusamo

Oulu

Kokkola-Pietarsaari

Kajaani

Kuopio

Joensuu

Lappeenranta

Varkaus

ympyrän pinta-ala on 
suhteessa matkustajamäärään;
tiedot vuodelta 2016

Murmansk
764 000

Apatity Hibiny
53 000

Solovki
11 000

Arhangelsk Talagi
734 000

Arhangelsk Vaskovo
22 000

Petrozavodsk Belovets
17 000

Sankt-Peterburg Pulkovo
13 265 000

Tšerepovets
221 000

Vologda
6 000

Mezen
6 000

Kirkenes
315 000

Vadsø
105 000

Vardø
32 000

Berlevåg
15 000

Båtsfjord
29 000

Mehamn
25 000

Honningsvåg
25 000

Hammerfest
172 000

Lakselv
61 000

Alta
377 000

Hasvik
14 000

Sørkjosen
26 000

Tromsø
2 105 000

Bardufoss
243 000

Harstad/Narvik
715 000

Narvik Framnes
26 000

Andøya
58 000

Stokmarknes
107 000

Svolvær
84 000Leknes

114 000

Værøy
9 000

Røst
16 000

Bodø
1 801 000

Mo i Rana
127 000

Mosjøen
84 000

Sandnessjøen
101 000

Brønnøysund
133 000

Rørvik
50 000

Namsos
45 000

Trondheim
4 417 000

Ørsta Volda
105 000

Ørland
4 000

Røros
21 000

Ålesund
1 061 000

Molde
508 000

Kristiansund
304 000

Oslo Gardermoen
25 788 000

Stavanger
4 194 000

Bergen
5 949 000

Haugesund
627 000

Sandane
43 000

Stord
35 000

Notodden
2 000

Sandefjord Torp
1 455 000

Moss Rygge
1 304 000

Fagernes
3 000

Førde
84 000

Florø
146 000

Sogndal
90 000

Arvidsjaur
57 000

Gällivare
34 000

Kiruna
260 000

Pajala
6 000

Luleå
1 197 000

Skellefteå
281 000

Umeå
1 057 000

Örnsköldsvik
76 000

Vilhelmina
15 000

Lycksele
18 000

Sundsvall-Timrå
280 000

Kramfors-Sollefteå
9 000

Åre Östersund
495 000

Sveg
6 000

Stockholm Arlanda
24 682 000

Stockholm Bromma
2 504 000

Stockholm Skavsta
2 025 000

Stockholm Västerås
145 000

Torsby
4 000 Hagfors

3 000

Karlstad
86 000

Örebro
109 000

Hemavan Tärnaby
14 000

Tallinn
2 222 000

Helsinki-Vantaa
17 184 000

Tampere-Pirkkala
209 000

Turku
324 000Mariehamn

60 000

Pori
10 000

Jyväskylä
62 000

Vaasa
289 000

Savonlinna
12 000

123 000

5 000

0

227 000

89 000

1 027 000

86 000

61 000

488 000

77 000

258 000

22 000

180 000

Borlänge
27 000

Mora Siljan
7 000

Šoina
800

Tšiža
200

Lähteet: 
Finavia, Lappeenranta Airport,
Trafikanalys, Avinor, 
Tallinna Lennujaam, Rosaviatsija
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Alueellisen lentoliikenteen kehittämisellä 
vahvistetaan koko maan talouskasvua ja alueiden 

kansainvälistä saavutettavuutta

Lentoasemat eivät ole pelkästään arjen liikkumista helpottavaa infrastruktuuria, sillä 
lentoliikenteellä on suuret katalyyttiset vaikutukset alueen elinkeinoelämälle. Suomen 
elinkeinoelämän näkökulmasta on tärkeää, että alueellinen lentoliikenne kasvaa ja 
monipuolistuu.

Lentoliikenne on fyysinen internet, jonka avulla olemme kiinni maailmassa ja yhteis-
kunnan toimintojen nopeutumisessa.  Yritysten kilpailukyvyn näkökulmasta saavu-
tettavuus on toiseksi tärkein kilpailutekijä, ja on tärkeää muistaa, että 2/3 Suomen 
viennistä syntyy Uudenmaan ulkopuolella.

Lentoliikenne on kansantalouden ja yhteiskuntaelämän näkökulmasta erittäin 
kustannustehokas ratkaisu, joka pitää maamme kiinni kansainvälisessä kehityksessä. 
Kohtuullisen pienillä investoinneilla voidaan saada aikaan merkittävää talouskasvua. 
Lentoliikenteen taloudelliset vaikutukset Suomelle ovat noin 8 miljardia euroa/vuosi*.

* ACI Europe 2015: total impact of an airport
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Lentoliikenne = fyysinen internet

Lähteet: ACI Europe 2015; ATAG 2015 – Economic and social benefits of air transport; Elinkeinoelämän keskusliitto; Frontier Economics 2015 – Measuring the economic contribution of 
air travel in the EU, A report prepared for EasyJet; IMF; Keskuskauppakamari; Mukkula & Tervo 2013 – Air transportation and regional growth: which way does the causality run?

Investoinnit
56 % yrityksistä pitää 
kansainvälisiä 
liikenneyhteyksiä 
välttämättöminä yrityksen 
sijaintia valittaessa

18 % yrityksistä on jättänyt 
investoimatta 
kohteeseen, josta 
puuttuvat kansainväliset 
lentoyhteydet

Erityisesti lentoyhteyksien 
puuttuminen vaikutti 
korkean teknologian 
yritysten päätöksiin

Työpaikat
1000 lentomatkustajaa 
tuo keskimäärin yhden
uuden työpaikan

Epäsuorat, välilliset ja 
katalyyttiset vaikutukset 
huomioon ottaen 
Suomeen syntyy neljä
uutta työpaikkaa

Eniten uusia työpaikkoja 
uusien matkustajien 
myötä synnyttävät alle 
miljoonan matkustajan 
lentoasemat

Kilpailukyky
Liikenne, hyvä 
saavutettavuus, on 
toiseksi tärkein 
yrityksen kilpailukyky-
tekijä Suomessa

45 % suomalaisista 
yrityksistä arvioi, että 
lentoliikenneyhteyksien 
kehittäminen parantaisi 
yrityksen kilpailukykyä

Talouden kehitys
10 % lisäys 
lentomatkustuksessa 
kasvattaa 
bruttokansantuotetta 
0,5 prosenttiyksiköllä

Suorien lentojen 
vaikutus talouteen (bkt) 
on huomattavasti 
suurempi kuin 
vaihdollisten lentojen
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Toimijat ja toimintaympäristö
Alueellinen lentoliikenteen kehittäminen kytkeytyy oleellisesti alueen vetovoiman, 
näkyvyyden, kiinnostavuuden ja saavutettavuuden kehittämiseen. Näiden kautta 
muodostuvat syyt matkustaa alueille. Keskiössä ja lähtökohtana on asiakas – ihmisten 
tarve ja halu matkustaa, on kyse sitten liikematkustajasta tai matkailijasta, alueelle 
saapuvasta tai paikallisesta matkustajasta.

Lentoliikenne määrittää yhdessä muiden liikennemuotojen kanssa alueen 
saavutettavuuden. Saavutettavuuteen vaikuttavat lentoliikenteessä erityisesti 
aikataulut, frekvenssi, hinta ja kapasiteetti (konetyyppi).

Toiminnan ja kehittämisen reunaehdot asettaa ulkoinen toimintaympäristö, johon 
kuuluvat mm. poliittinen päätöksenteko, kansallinen ja kansainvälinen ohjaus ja sääntely 
sekä yleinen taloudellinen ja poliittinen tilanne. Lentoliikenteen markkinoilla palvelutaso 
määrittyy kysynnän ja tarjonnan kohtaamisesta. 

Tässä hankkeessa on keskitytty toisaalta alueen toimijoiden ja lentoliikenteen välisen 
vuorovaikutuksen kehittämiseen ja toisaalta alueiden tarpeisiin ja keinoihin vaikuttaa 
ulkoiseen toimintaympäristöön, erityisesti kansalliseen päätöksentekoon.
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Ulkoinen toimintaympäristö

Toimijat ja toimintaympäristö
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Mihin voidaan vaikuttaa?

Mihin kannattaa vaikuttaa?

Millä keinoin?

Kuka tekee ja mitä?

poliittinen ohjaus

kansainvälinen ja kansallinen sääntely

lentoliikenteen markkinat
lentoyhtiöt
lentoasemat
ilmatilan hallinta

yleinen taloustilanne
kansainvälinen poliittinen tilanne
geopolitiikka
turvallisuusympäristö
ympäristö ja energia

’iso kuva’



Maakunnan rooli ja tehtävät lentoliikenteen 
kehittämisessä

• Lentoliikenteen ja saavutettavuuden merkityksen korostaminen ja huomioon ottaminen 
maakuntaohjelmassa ja muissa strategisissa linjauksissa. 

• Lentoliikenteen kehittämisen ja edunvalvonnan yhteistyö sekä koordinointi eri tasoilla ja 
muodoissa.

• Erilaiset eri toimijoiden edistämistoimenpiteet, jotta maakunnassa on riittävät resurssit ja 
osaaminen edistää ja kehittää lentoliikennettä.

• Edunvalvonta ja vaikuttaminen valtionhallinnon ja omistajaohjauksen linjauksiin ja päätöksen-
tekoon.

• Maakuntien välinen yhteistyö ja vaikuttaminen lentoliikenteen kehittämiseksi kansallisella ja 
kansainvälisellä tasolla.

• Viestiminen lentoliikenteen tarpeista maakunnassa ja maakunnan tarjoamista, lentoliikennettä 
generoivista mahdollisuuksista.

• Yhteistyön edistäminen lentoaseman ylläpitäjien, lentoyhtiöiden, matkanjärjestäjien ja 
kansallisten organisaatioiden (esim. Finavia, Visit Finland) kanssa.

Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017



• Käynnistetään elinkeinoelämää ja sen kehittymistä tukeva 
kansallisen lentoliikennestrategian valmistelu, joka kytketään 
osaksi kansallista liikennepolitiikkaa. 

• Strategiassa tulee tarkastella lentoliikennettä operaattoreiden, 
lentoaseman ylläpitäjien ja lentoaseman vaikutusalueiden 
näkökulmista.

• Tavoitteena on kehittää nykyistä lentoasemaverkostoa ja turvata 
siihen kuuluvien lentoasemien toimintaedellytykset pitkäjänteisesti.

Viesti päättäjien ja valtion suuntaan
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Keskeisiä painopistealueita 

* Löytyykö alueelta yhteistä tahtotilaa kehittää 
lentoliikennettä pitkäjänteisesti ja tavoitteellisesti?

* Vastuualueet, resurssit, toimenpiteet.
* Yhteistyö muiden alueiden kanssa.

* Yhteydenpito operaattoreihin ja lentoasemien ylläpitäjiin.

* Onnistutaanko luomaan ympärivuotista tarjontaa?

* Liityntäliikenne ja matkaketjut.

* Miten nykyistä tarjontaa voidaan tukea?

* Löytyykö alueelta valmiutta muodostaa lentoliikennettä 
edistävä markkinointirahasto ja toimintamalli sen 

käyttämiseen? 

Lentoliikenteen edistäminen ja tukeminen

Syyt matkustaa ja vetovoimatekijät

Lentokapasiteetin ja kysynnän lisääminen

Alueet

* Alueen oman väestön tarpeet matkustaa, vapaa-
ajanmatkat ja työmatkat.

* Löytyykö alueelta matkailutuotteita ja ovatko ne 
helposti ostettavissa?

* Osataanko digitalisaation mahdollisuuksia  hyödyntää?

* Löytyykö alueen palvelu- ja elämystarjonnasta ja 

elinkeinoelämästä kattava yhteenveto?

* Saadaanko rakennettua uusia suoria yhteyksiä?  
* Kansainvälinen ja kansallinen markkinointi- ja 

myyntiyhteistyö. 
* Kyetäänkö alueilla ottamaan kaikki hyöty

Helsinki-Vantaan kautta kulkevasta matkustajavirrasta? 
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Millaista liikennettä Kainuun lentoasemalle 
tavoitellaan?

• Kajaanin lentoaseman matkustajista yli puolet on liikematkustajia. 

• Vapaa-ajanmatkustajien määrä on kasvanut viime vuosina Kajaanin lentoasemalla,  liikematkustajien määrä on säilynyt 
lähes ennallaan. Kasvua lentoasemalla haetaan kansainvälisestä matkailusta. Maakunnassa nähdään tärkeänä 
parantaa nykyisiä reittiliikenneyhteyksiä, sekä avata uusia yhteyksiä charterlentojen avulla. 

• Kajaanin ja Helsingin välillä lento on nopein matkustustapa, mutta yhteyksien määrä, aikataulujen sopivuus sekä usein 
myös hinta rajoittavat kysyntää. 

• Tarjontaa – aikatauluja, hintoja ja vuorotiheyttä – halutaan kehittää nykyisen operaattorin kanssa. Myös lentolippujen 
hinnoittelun halutaan pysyvän kilpailukykyisenä, jotta saadaan lisää matkustajia ja vältytään ”matkustajavuodolta” 
muihin liikennemuotoihin.

• Matkustajien ns. verkostoarvo on etenkin perinteisimmille lentoyhtiöille erittäin tärkeä. Tällöin kansainvälisten 
asiakkaiden saaminen alueelle on näiden yhtiöiden liikennöimisen kannalta merkittävää. Lentoyhtiöiden näkökulmasta 
kansainvälinen matkailija lisää verkostoarvoa ja samalla maakunnan lentoasemien kiinnostavuutta lentokohteina

• Kesän tarjontaan, myyntiin- ja markkinointiin ollaan maakunnan alueilla panostamassa voimakkaasti ja kesälle 
tarvitaan lisää lentotarjontaa. 

• Operaattoreilta täytyy saada varmuus kapasiteetista ja lentotarjonnasta mahdollisimman aikaisin, jotta esimerkiksi 
matkanjärjestäjät saavat tuotteensa myyntiin ajoissa.
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Miten nykyistä tarjontaa voidaan 
maakunnassa tukea?

• Kainuu on jatkossakin mukana lentoliikenteeseen ja saavutettavuuteen liittyvissä hankkeissa 
niillä resursseilla ja rahoitusmahdollisuuksilla, joita sillä on käytettävissä. 

• Maakunta on mahdollistamassa alueiden markkinointiyhteistyötä operaattoreiden, 
matkanjärjestäjien ja kansallisten organisaatioiden kuten Visit Finlandin kanssa.

• Maakunta on mahdollistamassa markkinointiyhteistyön kehittymistä eri toimialojen välillä. 

• Maakunta pyrkii tuomaan esille lentoliikenteen ja saavutettavuuden merkitystä eri 
tilaisuuksissa ja kanavissa. 

• Lentoliikenteen tarpeiden ja mahdollisuuksien kokoaminen maakunnan eri toimijoilta.

• Informaation välittäminen lentoliikenteen eduista ja mahdollisuuksista.

• Lentoliikenteen kehittämistyön jatkaminen ja tarvittaessa hanke- ym. yhteistyö muiden 
maakuntien kanssa

Itä- ja Pohjois-Suomen
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Viestintä ja markkinointi maakunnan 
potentiaalista

• Viestiminen yhdessä elinkeinoelämän ja muiden toimijoiden kanssa maakunnan alueella 
tapahtuvista investoinneista ja uusista suunnitelmista potentiaalisille lentoliikenteeseen 
vaikuttaville yhteistyökumppaneille. Tällä tavoin luodaan myös hyvä kuva yhteistyökyvystä 
maakunnan sisällä ja maakunnasta ulospäin. Tästä tulisi rakentaa jatkuva prosessi.

• Mahdollistetaan maakunnan alueella olevan lentoaseman ja lento-yhtiöiden välinen 
säännöllinen yhteydenpito, jossa vaihdetaan myös luottamuksellista tietoa lentomatkustus-
tarpeesta ja kapasiteetista.

• Miten maakunta erottuu muista maakunnista?   Kainuu käynnistää yhteisen aluemarkkinoinnin 
maakuntakuvan kirkastamiseksi sekä omien vahvuuksien ja erityispiirteiden esille tuomiseksi.

• Hyvällä  kuulijakunnan mukaan muokattavalla materiaalilla voidaan hyödyntää eri alojen 
toimijoiden mahdollisuuksia markkinoida maakuntaa – oman liiketoimintansa ohessa.

• Mahdollistetaan uusien ja olemassa olevien tuotteiden kehittäminen ja markkinointi sekä 
digitaalisten mahdollisuuksien ja sosiaalisen median hyödyntäminen entistä tehokkaammin.
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Miten yhteistyötä ja osaamista on 
tarpeen kehittää?

• Yhteistyötä tulee tehdä lentoaseman vaikutusalueiden, maakunnan ja 
maakuntien tasolla.

• Laajempi alueellinen yhteistyö on tarpeen, varsinkin nyt kun globaalissa ja 
kansallisessa ympäristössä tapahtuu koko ajan suuria muutoksia.

• Maakunnassa tarvitaan yhteistyömalli siitä, miten lentoliikenteen kehittämistä ja 
edunvalvontaa hoidetaan.

• Alueelliseen yhteistyöhön on hyvä valmistautua etukäteen, jotta reagointiaika 
jää muutostilanteissa mahdollisimman lyhyeksi.

• Lentoliikenteen kehittämiseen ja edunvalvontaan tulee varata riittävät resurssit. 
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Miten matkaketjuja ja liityntäliikennettä 
on tarpeen kehittää?

• Lentoliikenne kilpailee muiden liikennemuotojen kanssa ja lentoasemat kilpailevat toistensa kanssa sekä 
kansallisesti että kansainvälisesti. Kilpailussa matkustajista voittajia ovat ne alueet, jotka hoitavat matka-
ketjut parhaiten. Kokonaissujuvuus, toimivuus ja hinta ratkaisevat lentoliikenteen kasvupotentiaalin.

• Joukkoliikenne liityntäliikenteenä lentoasemille toimii lähinnä suurimmilla lentoasemilla, mutta hyvin 
useilta lentoasemilta yhteydet puuttuvat kokonaan. Haasteena ovat erityisesti sekä lentomatkustajien 
vähäinen määrä että lentoliikenteen ja paikallisliikenteen eri tahtiin muuttuvat aikataulut.

• Kiertomatkojen kysyntä on ollut voimakkaassa kasvussa. Matkailijat saapuvat ja lähtevät usealta eri 
lentoasemalta. Yksilömatkailijoille ei juuri ole tarjolla valmiiksi järjestettyjä ja yhtenä kokonaisuutena 
hankittavia matkapaketteja, joihin liittyisi lentoyhteys.

• Matkailusesonkien aikaan matkailukeskuksista järjestetään lentoasemakuljetuksia, mutta niiden 
ulkopuolella käytettävissä on ainoastaan takseja tai vuokra-autoja.

• Yhteistyötä tarvitaan eri liikennemuotojen, lentoyhtiöiden ja lentoasemien välillä, jotta saadaan toimivat 
matkaketjut ja liityntäliikenneyhteydet matkustajille. 

• Toimivien matkaketjujen ja liityntäyhteyksien kehittäminen edellyttää helposti saatavan koko matkaketjulle 
käyvän informaatiojärjestelmän ja lipputuotteen kehittämistä.
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Pääasiallinen kulkutapa Kokonais-
matka-aika*

Lähtöä/vrk
ma–pe

Lähtöä/vrk
la–su

Hinta/suunta
(halvin lippu)

€
Kajaanista Helsingistä Kajaanista Helsingistä

lentokone 3:15 .. 3:55 4 3..4 2..3 2..3
169,95**

[80,73 .. 209,43]

juna:                   päiväjuna
yöjunayhteys

6:21 .. 6:43
11:04 .. 14:50

4
+2

4
+2

3..4
+1..2

3..4
+1..2

48,41
[27,70 .. 89,00]

linja-auto 8:10 .. 9:35 5 5 4..5 4..5
27,16

[17,00 .. 34,50]

henkilöauto 6:10 .. ∞ ∞ ∞ ∞ 228,78***

Kulkutapavertailu
Kajaanin keskusta – Helsingin keskusta

Tiedot koottu verkkokaupoista 27.10.2017 ajalta 6.–12.11.2017; *joukkoliikennevälineillä kokonaismatka-aika keskustasta keskustaan, yhteys Kajaanin lentoasemalle 
henkilöautolla jos ei sujuvaa bussiyhteyttä, matkan alkuun ja loppuun sisältyy 10 min siirtymä jalan, henkilöautolla vain Helsingin-päässä; henkilöauton matka-aika ilman 
taukoja; ** menolippujen tai saman/seuraavan päivän meno-paluulipun menomatkojen keskiarvo ja vaihteluväli, hinta sisältää matkat keskusta–lentoasema–keskusta; 
***henkilöauton kustannuksena käytetty kilometrikorvausta
Lähteet: Finnair, VR, Matkahuolto, Onnibus.com, HSL, Kajaanin seudun joukkoliikenne, Google Maps, Verohallinto
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Aluetyöryhmien työskentely 

• Kainuun alueen Kajaanin lentoaseman kehittämissuunnitelmaa on tehty 
seuraavan kalvon asiakokonaisuuksien pohjalta. Alueelle on tehty kehittämis-
suunnitelma maakunnassa käytyjen keskustelujen ja linjausten pohjalta. 
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Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017 Alueellisten kehittämissuunnitelmien 

keskeiset kysymykset 

Millaista liikennettä tavoitellaan?

Millaisella yhteistyöllä liikennettä halutaan kehittää?

Löytyykö alueelle yhteistä teemaa, brändiä tai 
slogania?

Miten matkaketjuja ja liityntäliikennettä on tarpeen 
kehittää?

Miten nykyistä tarjontaa voidaan tukea?

Millainen valmius alueella on tukea rahallisesti 
lentoliikenteen kehittämistä?

Lentoliikenteen edistäminen ja tukeminen

Lentoliikenteen kysyntäpotentiaalin 
kasvattaminen

Markkinoinnin yhteistyön ja 
lentoliikenneosaamisen kehittäminen

Lentoliikenteen ja lentoaseman kehittämisen 
painopisteet

Miten alueen työperäisen ja liikematkustuksen 
tarpeet on otettu huomioon?

Löytyykö alueelta valmiita matkailutuotteita?

Onko matkailutarjonta helposti ostettavissa?

Onko digitalisaation mahdollisuuksia  hyödynnetty?

Miten sesonkien vaihtelua pyritään pienentämään?

Miten alueen yhteistyötä ja osaamista on tarpeen 
kehittää?

Löytyykö alueen palvelu- ja elämystarjonnasta ja 
elinkeinoelämästä kattava yhteenveto?



Kajaanin lentoaseman profiilit ja 
tunnusluvut
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Alueen profiili ja
tunnusluvut
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ympyrän pinta-ala on suhteessa 
matkustajamäärään;
tiedot vuodelta 2016

Lähteet: 
Finavia, Lappeenranta Airport, 
Trafikanalys, Avinor, 
Tallinna Lennujaam, Rosaviatsija

Etäisyydet:
world-airport-codes.com
google.fi/maps



Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017

38
matkustajaa/kotimaanlento

tammi-toukokuussa 2017

4
lähtevää reittilentoa/arkipäivä

huhtikuussa 2017

KAINUU

75 000 asukasta 31.12.2016

2,1 mrd. €
bruttokansantuote 2014

931 000

86 000
lentomatkustajaa 2016

9 % ulkomaalaisia
yöpyjiä

Tietojen lähteet: Finavia, Tilastokeskus, IP-hanke

3 %
Suomen kotimaan-

lentojen matkustajista

2 %
suorien kansainvälisten

lentojen matkustajia

Kajaanin lentoasema

1 % Suomen
bkt:sta

rekisteröityä yöpymistä 2016

5 % Suomen
yöpymisistä

1 % Suomen
väkiluvusta

Finnair
reittiliikenteen operaattori



KAINUU

teollisuus & elämykset 
tukevat toisiaan

eläinten tarkkailu ja valokuvaaminen

useita matkailualueita

ympärivuotisuus

laajat erämaa alueet

luonnonvarojen 
kestävä jalostus

kestävä kaivannaisteollisuus

omaleimainen historia

Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017

monipuoliset aktiviteetit

kulttuurihistoria

teknologiateollisuus

biotalous
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lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017Kajaani
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Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2014–2017Kajaanin lentomatkustajien

lähtö- ja kohdemaat
2016

Suomi

reitti-
lennoilla
vaihto-

yhteyksin
20 000
(23 %)

suorilla
reitti-

lennoilla
64 200
(75 %)

tilauslennoilla
1 700
(2 %)

lennon
lähtö- tai määräpaikka

Kajaani
85 900

matkustajaa

Tietojen lähteet: Finavia, OAG
Tietoja muokattu yhteensopivaksi kokonaisuudeksi

matkustajamäärän mukaan;
sisältää lähteneet ja

saapuneet matkustajat

suorat lennot sisältävät sekä
suorat lentoyhteydet että

jatkoyhteydet eri matkalipulla; jos
matkaketju on tehty useammalla
lipulla, tieto alkuperäisestä lähtö-

tai määräpaikasta puuttuu

vaihtoyhteydet sisältävät
vaihdolliset matkat, jotka

on tehty samalla lipulla

tilauslennot lennon lähtö- tai
määräpaikan mukaan



Kajaani
Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017

Tietojen lähde: Finavia

Kuukausittain 2014–2017

matkustajaa

matkustajaa

matkustajaa

Kansainväliset
lennot

2014 2015 2016 2017

Kotimaan-
lennot

2014 2015 2016 2017

Yhteensä

2014 2015 2016 2017
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Kajaani
Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017

Tietojen lähde: Finavia

Kesä vs. talvi
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Lentoaseman 
infrastruktuurin osa

Suuruus tai kapasiteetti Määrittävä tekijä
Suurin tai rajoittava 
kapasiteetti

Arvio rajoitta-
vuudesta

Kiitotien pituus ja leveys 2499 m × 48 m suurin lentokonetyyppi Airbus A321 tai vastaava

Kiitotien kantavuus PCN 65 suurin lentokonetyyppi
voi rajoittaa isoimpia 
lentokoneita

/

Lennonvarmistus* AFIS liikenne- ja operointirajoitukset ei rajoita kasvua

Erityisolosuhteet tai 
lentoesteet

ei rajoituksia liikenne- ja operointirajoitukset ei rajoituksia

Lähestymismenetelmät
kiitotie 07: ILS CAT I
kiitotie 25: RNAV

vähimmäisnäkyvyys 550 m

Pelastusvalmius 
(pelastustoimintaluokka)

CAT 5/7 lentokonetyyppi ei käytännössä rajoita

Asematasot 3 lentokonetta lentokoneiden määrä ei rajoita

Rullaustiet 1 kpl operaatioiden aikaväli ei rajoita

Turvatarkastus n. 100 matkustajaa tunnissa lähtevien lentojen välityskyky
yksi lomalento 2 tunnin 
välein

Terminaalin kapasiteetti lähtöaula n. 200 ihmistä lentojen välityskyky
yksi lähtevä lento 
kerrallaan

Kajaani

Itä- ja Pohjois-Suomen
lentoliikenteen 
kehittämishanke 
2015–2017Teknis-operationaaliset ominaisuudet

Tietojen lähteet: ANS Finland 2017, Suomen ilmailukäsikirja; IP-hankkeen havainnot ja arviot suhteutettuna liikenteeseen

ei rajoittava

* ATC=lennonjohtopalvelu; AFIS=lentotiedotuspalvelu

joissain tapauksissa rajoittava erittäin rajoittava


