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Oulu Kainuu Tervan tie ry.

Esitys 9.6.2015

VALTATIE 22 OULU-KAJAANI-VARTIUS YHTEYSVALIN KEHITTAMINEN
Perustelut

e VT 22 on osa EU:n ”Northern Axis” liikennekdytavaa ja Pohjois-Suomen tarkein poikittainen
tieyhteys Tornion raja-asemalta Vartiuksen rajanylityspaikalle

e Valtatie on tieliikenteen paadvayla Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan kesken seka toimivin
lilkenteellinen linkki Luoteis-Venajan ja Pohjois-Euroopan valilla

o Tieyhteyden keskeisin merkitys on siind, ettd se yhdistaa Kainuun ja liikennevaylan varren
kunnat Pohjois-Suomen paakaupunkiin Ouluun, joka on pohjoisen Suomen kasvukeskus ja
osaamisen, elinkeinoelaman, erikoistuneiden palvelujen ja hallinnon keskus

e Kainuun ja maakuntakeskus Kajaanin kaikkein tarkeimmat yritystoiminnan ja yliopistotason
osaamisen sekd aluehallinnon yhteydet suuntautuvat Ouluun, ja Oulun yliopistollisesta
sairaalasta haetaan erikoissairaanhoidon vaativimpia palveluja

e Qulun merkitys Pohjois-Suomelle ja naapurimaakunnille on sama kuin paakaupunkiseudun
laajalla vaikutusalueella Eteld-Suomessa, ja yhteyksien parantaminen Oulun ja
maakuntakeskusten valilla on olennaisen tarkea alueiden elinkeinopolitiikan ajuri

e VT 22:n ja ratayhteyden muodostavan liikennekdytdavan varaan on luotu Oulu-Kainuu -
kehittamisvydhyke maakuntien, kuntien ja elinkeinoelaman jarjestdjen yhteistyona

o Vybhyke jatkuu kantatietd 89 pitkin itarajalle ja Vartiuksen kautta Arkangelin alueelle
kansainvalisena kehittamisvyéhykkeena ja liikennekdytavana

o Vybhykkeen kehittaminen perustuu vakiintuneeseen yhteistyohon ja lilkkenneyhteyksien
luomiin mahdollisuuksiin erityisesti matkailulle

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan yhteinen KAKEPOLI-liikennestrategia

Kolmen maakunnan alueelle on laadittu maakuntien yhteinen liikennestrategia, jonka
aikatahtdin on 20 vuotta. Kriittisimmat ja kiireellisimmat toimenpiteet on nostettu
yhteisiksi karkihankkeiksi ja merkittavimmat hankkeet on yhdessa priorisoitu:

1. Seindjoki—Oulu rataosuus

2. VT 4 Oulu—Kemi kehittdminen

3. Merivaylien syventdaminen Oulun ja Kokkolan satamat

4. Maakuntakeskusten valisten tieyhteyksien kehittdminen: VT 8 Oulu—Kokkola—Vaasa
ja VT 22 Oulu—Kajaani

5. Ylivieska—Vartius ratayhteyden liikenndintiedellytysten parantaminen

6. VT 4 Oulu—Jyvaskyla kehittaminen

KAKEPOLI-yhteistydosapuolet ovat sitoutuneet aiesopimuksella edistamaan ja
tukemaan yhteisina karkihankkeina esitettyja vaylahankkeita.

Osoite: Oulu-Kainuu Tervan tie yhdistys, c/o Pohjois-Pohjanmaan liitto, Sepénkatu 20, 90100 Oulu Puhelin: 050-433 0306
(sihteeri)



VT 22 Oulu-Kajaani —yhteysvilin vaiheittainen kehittaminen

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen esiselvitys 2011 yhteysvalin pitkan tahtaimen
kehittamisesta sisaltda keskeisimmat parantamistoimenpiteet ja niiden vaiheistuksen.
Sen pohjalta valtatietd kehitetdan ensi vaiheessa nykyiselld paikalla seuraavasti:

1.

vaihe: Oulun paassa tien nelikaistaistamista, keskikaiteellisia ohituskaistapareja,
melusuojauksia, kevyen liikenteen ja yksityistiejarjestelyja seka paaliittymien
parantamista (2011 kustannusarvio: 37 M€)

vaihe: Eritasoliittymien ja nelikaistaistamisen jatkaminen Oulussa, tien
leventaminen, keskikaiteellisten ohituskaistojen liséaminen, Muhoksen keskustan
ohikulkutie seka rautatien eritasoristeysjarjestelyja (2011 kustannusarvio: 87 M€)
vaihe: Oulujarven maisematieyhteys (2011 kustannusarvio: 64 M€)

Valtatie 22 valtion liikennepoliittisissa paatoksissa

Vanhasen Il hallituksen liikennepoliittinen selonteko 2008
"Vuoden 2011 jalkeiset hankkeet: Valtatie 22 Kajaani-Oulu yhteysvali, 37 milj. € (1.
vaihe). Oulujarven ylittdvan maisematien varaus voidaan huomioida kaavoituksessa ja
muussa maankaytossa.”

Kataisen hallituksen liikennepoliittinen selonteko 2012
"Hallituskaudella 2012-2015 aloitettavat liikenneverkon kehittamishankkeet: Vt 22
Oulu—Kajaani 45 M€.”

Selonteon valmistumisen jalkeen yhteysvalihankkeita tarkasteltiin Liikenneviraston
toimesta uudelleen, jolloin paadyttiin katsomaan koko valia Oulusta Vartiukseen.
Pohjois-Pohjanmaan  ELY-keskuksen LIVI:lle laatiman Oulu-Kajaani-Vartius
yhteysvalin hankeperustelun mukaan koko vali on perusteltua toteuttaa, mutta
toimet voidaan priorisoida siten, ettd ensin toteutetaan Oulun puoleinen paa.
Kevaan 2014 VN:n kehyspadatoksessa vaylanpitoon kohdennettiin 100 M€ leikkaus.
Tdssa vaiheessa LIVI pyysi Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskukselta tarkemman arvion
siitd, miten ja missa jarjestyksessa VT 22 -yhteysvalihanketta voitaisiin toteuttaa.
LIVI paatyi esittdamaan talousarvioesityksessaan Oulun paan kokonaisuutta seka
liikenneturvallisuutta parantavia kohteita muualla 15 M€ verran.

LIVI:n valmistelun perusteella elokuun 2014 kehysriihessa hyvaksytysta VT 22
yhteysvalin investointimaadrarahasta leikattiin 30 M£.

ESITYS SIPILAN HALLITUKSEN LIIKENNEPOLIITTISIIN PAATOKSIIN:

Valtatien 22 asema on otettava jatkossakin huomioon liikennepolitiikassa Pohjois-Suomen
merkittdvimpénd poikittaisena liikkenneyhteytend ja maakuntien ja kaupunkiseutujen
yhteyskdytdvdnd. Valtatien ja siihen liittyvien véylien vaiheittaista kehittdmistd on jatkettava
pitkdjéinteisesti aiempien liikennepoliittisten selontekojen ja selvitysten mukaisesti:

Vuonna 2012 pddtetty VT 22 yhteysvdlin investointimddrédraha palautetaan
kokonaisuudessaan siten, ettd hallituskaudella 2016 - 2019 rahoitettaviin
vdyldhankkeisiin sisdllytetddn Oulu—Kajaani-Vartius yhteysvdlin kehittdmiseen 30
ME€ jo rahoitetun yhteysvdlin Oulun pédn osuuden 15 M¥€ lisdksi; sekd

VT 22 Oulu—Kajaani-Vartius yhteysvilin 2. ja 3. vaihe sisdllytetddn Sipildn
hallituksen pidempiaikaisiin liikennepoliittisiin linjauksiin hallituskauden jdlkeisten
vdyldinvestointien suunnitelmassa



MUISTIO: KAKEPOLI-HANKE-ESITYSTEN TILANNE VALTION VUODEN 2015 TALOUSARVIOSSA

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan yhteinen KAKEPOLI-liikennestrategiaan kuuluvat
priorisoidut karkihankkeet ovat:

1. Seindjoki—Oulu rataosuus

2. VT 4 Oulu—Kemi kehittaminen

3. Merivaylien syventaminen Oulun ja Kokkolan satamat

4. Maakuntakeskusten valisten tieyhteyksien kehittaminen: VT 8 Oulu—Kokkola—Vaasa ja VT
22 Oulu—Kajaani

5. Ylivieska—Vartius ratayhteyden liikenndintiedellytysten parantaminen

6. VT 4 Oulu-Jyvaskyla kehittdminen

Valtiovarainvaliokunnan mietinté VaVM 37/2014 vp (12.12.2014) valtion tdman vuoden
talousarvioesityksesta toteaa:

Liikennepoliittisen selonteon hankkeet ovat kdynnistyneet, lukuun ottamatta rataosuuden Ylivieska—
lisalmi—Kontiomaki parantamista ja sdhkoistystd, josta ei ole vield kdynnistyspaatosta. Valiokunnan
saaman selvityksen mukaan hankkeen tavoitteisiin ja sisdaltoon on tullut uusia nakékulmia, sillda on mm.
ehdotettu, ettd Vartiuksen transitoreitti nykyiseltd Kontiomaki—Oulu-reitilta siirtyisi talle reitille.
Ratasuunnitelmaan ollaan lisddmassa myos liikennepaikkoja ja niiden pidentamisia, mika nostaa hankkeen
kustannuksia. Uudelleen arvioinnin vuoksi suunnittelu on tassa vaiheessa kesken, joten liikenne- ja
viestintdministerio ei ole voinut ehdottaa hanketta kadynnistettavaksi. Valiokunta kiirehtii hankkeen
suunnittelua ja toteaa, ettd kyseessd on mm. metsa- ja kaivosteollisuuden raaka-ainekuljetusten kannalta
tarkea ratayhteys. Valiokunta on lisannyt 1,5 milj. euroa momentille 31.10.20 Ylivieskan ratapihan
muutostoihin, jotka ovat kasvavan tavarajunaliikenteen ja aseman toimivuuden kannalta valttamattomia.

VT 8 Oulu-Kokkola vilille valtion tdman vuoden budjetissa on mydnnetty 22,5 milj. euro Fennovoiman
hankkeen takia:

Vt 8 Pyhdjoen ydinvoimalan edellyttdmat tieinvestoinnit: Fennovoima Oy:n Pyhdjoen ydinvoimalan
rakentaminen edellyttaa parantamistoimenpiteita valtatie 8:lla valilla Himanka—Liminka. Voimalan
rakentaminen kaynnistynee vuonna 2018 ja liikennejarjestelyt on tehtava ennen sita. Valtatielta 8 voimala-
alueelle rakennetaan uusi tieyhteys ja kevyen liikenteen vayla jalkirahoitushankkeena. Tasta on tehty
paatds vuoden 2015 talousarviossa. Valtatie 8:n parantamiseen sisaltyy Pyhdjoen paaliittyman seka
Pyhajoen eteldahaaran ja pohjoishaaran vesistosiltojen kunnostus, Raahen kohdan tasoliittymien
parantaminen seka valtatien ja radan ylikulkusillan leventdaminen, keskikaiteelliset ohituskaistaparit valille
Pattijoki—Revonlahti ja valille Revonlahti—Lapinkangas, Lapinkankaan kohdalla valtatien ja radan
ylikulkusillan leventaminen seka kt 86 liittyman kanavointi. Lisdksi hankkeeseen sisaltyy tievalaistusta ja
riista-aitoja seka taajamien kohdalla liittymien parantamista ja kevyen liikenteen jarjestelyja. Valtatie 8 on
osa suurten erikoiskuljetusten tieverkkoa ja rannikon teollisuuden ja elinkeinoelaman tarkea kuljetusreitti
ja siksi parannustoimet hyodyttavat myos jo olemassa olevan elinkeinotoiminnan kuljetuksia. Valtatiella 8
on jo nykyisin paljon varsinkin Raahesta lahtevia raskaita kuljetuksia. Erityisesti sillat tulee korjata ja
vahventaa, silla ne eivat kesta voimalan rakentamisen aiheuttamia lisakuormituksia. Muutoinkin nama sillat



ovat yli 50 vuoden ikaisia ja edellyttamassa peruskunnostusta tulevina vuosina. Osa silloista on lisdksi jo nyt
leveys- ja/tai painorajoitteisia. Hankkeen maararahatarve on 3 milj. euroa vuonna 2015, 14,5 milj. euroa
vuonna 2016 ja 5 milj. euroa vuonna 2017.

Lisdksi Fennovoimalle budjetti sisaltaa erikseen 7,4 milj. euroa Fennovoiman tieyhteyteen: Hankkeessa
rakennetaan noin 4,0 km pituinen tieyhteys ja kevyen liikenteen vayla valtatieltad 8 ydinvoimalaitosalueen
rajalle. Hanke sisaltaa rakennettavan tien ja vt 8 liittymajarjestelyt. Tieyhteyden arvioidut
suunnittelukustannukset ovat 0,4 milj. euroa, josta valtio maksaa puolet ja rakentamiskustannukset 7,2
milj. euroa, jotka valtio maksaa kokonaisuudessaan arvonlisdaveroineen. Hanke rakennetaan
jalkirahoitusmallilla.

VT 4 TEN-pakettin liittyen Adnekosken biotuotetehtaan liikenneyhteydet saivat vuoden 2015 budjetissa
158 milj. euron valtuuden kaneetilla “Rakentamistoita ei aloiteta ennen kuin yhtié on tehnyt paatdksen
tehtaan rakentamisesta.” Summalla kunnostetaan seka ratayhteyksia etelddn ettd VT 4 Adnekosken
kohdalla. Budjetti ei erittele miten summa jakautuu ratojen ja VT 4:n kesken.

Alla olevassa taulukossa on verrattu ndiden hankkeiden toteutumista vuoden 2012 liikennepoliittisessa
selonteossa ja vuoden 2015 valtion budjetissa (TMAE 6.8.2014).

VT 22 INVESTOINTI BUDJETTIESITYS 2015 6.8.2014 vs LIIKENNEPOLIITTINEN SELONTEKO erididen hankkeiden
vertailua

1. Hallituskaudella 2012-2015 aloitettavia liikenneverkon kehittamishankkeita

Hanke Lp. Selonteko 2012 Budjettiesitys 2015 VM 6.8.14  Erotus
Vt 3 Tampere-Vaasa (Laihian kohta) 20 M€ 27 M€ +7 M€
Vt Mikkelin kohta 20 M€ 27 M€ +7 M€
Vt Oulu-Kajaani 45 M€ 15 M€ -30M€
Vt Rovaniemen kohta 25 M€ 25 M€ 0

2. Liikenneverkon kehittdmisohjelman 2016 — 2022 suunnittelukohteita, joita nyt nostettu budjettiesitykseen
Savonlinnan syvavdylan siirtaminen 52 M€ +52 M€
Huom! LVM:n budjettiesityksen 2015 tiedotteessa 7.8. todetaan, ettd Savonlinnan syvavaylan hanke kuuluu
liilkennepoliittisen selonteon vuosien 2016 — 2022 kehittamisohjelmaan. Siitd tata hanketta ei kylla 16ydy, ei mydskaan
2008 selonteon kummastakaan hankekorista.

3. Muita lisdyksia

Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie 63 M€ TA 2011 75,5 M€ +12,5 M€

4, Muita huomioita

- VT 8 Turku-Pori -hankkeelle mydnnetty valtuus 102 milj. euroa tulee alittumaan 10 milj. eurolla. Hanketta
laajennetaan ja jatketaan moottoritietd Nousiaisiin asti, sdast6a ei siirretd muille hankkeille.

- Vuonna 2015 alkavaksi suunniteltu Ylivieska-lisalmi-Kontioméki -radan toiminnallisuuden parantaminen siirretaan
vuoteen 2016. Hankkeen budjetti Lp. selonteossa 90 M€, joka nyt vapautuu TA 2015:ssa muuhun kadyttoon.




	Erillisliite 1, VT22_muistio väylähankkeet_090615
	Muistio KAKEPOLI-hanke-esitysten tilanne valtion vuoden 2015 talousarviossa

